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Rekordflug tiber’s Wasser

Es ist Freitag, der 19. Mai 1972, der 45. Jahrestag von Lind-
bergh's ertolgreichem Soloflug tber den Atlantik. Aul' dem
regennassen Holzsteg ciner grossen Bootswerft am Ziirichsee
begutachten vier in Regenmiintel und édhnliche Utensilien ein-
gehillte Gestalten die miese Wetterlage. Sie ist alles andere als
das, was man als « Modellflugwetter» bezeichnen wiirde, denn
tiel hiingen die Wolken iiber dem unruhigen Wasser.

Und eben heute soll der im Dezemberkurier 1971 der Fa. Streil
bereits angekiindigte Flug «zu Ehren von Charles A. Lindbergh »
wicderholt werden. Damals vor 45 Jahren war allerdings das
Wetter beim Start auch nicht besser gewesen und trotzdem hat
es geklappt. Sollten deshalb fiir uns nicht ihnliche Spielregeln
gelten?

Vorerst aber zogen sich die vier Getreuen in das einzige, kurz
nach 6 Uhr morgens bereits gedfMnete Kaffechaus der Gegend
zuriick, wo sich die Gemiiter bei heissen Getriinken und einer
betriichtlichen Zahl von frischen Gipfeln vom Wetterschock
erholen konnten.

Die Stirkung blicb nicht ohne Wirkung und ¢in nochmaliger
Augenschein beim Bootsliegeplatz ergab wesentlich giinstigere
Aussichten. Nach kurzer Beratung wurde beschlossen: « Wir
flicgen».

Wir, das sind immer noch dieselben Angefressenen vom Vor-
Jahr, nimlich Rudolf (Pflau) Seyfler, in der Zwischenzeit zum
Oberbootsfithrer avanciert, Dr. Heini Steiner, der seit dem
letzten Flug nicht nur den Doktortitel sondern dank scinem
Aufenthalt in den Vereinigten Staaten auch praktische US-
Modellfliegererfahrung erworben hat und dann der Ober-
chniibler Hans Waeffler, in dessen Werkstatt der «Spirit»
entstanden ist, und auch den Winterschlaf gehalten hat. Last
but not least war Noldi Degen mit von der Partic, denn es
bestand die Absicht, den Flug nach ordnungsgemiisser An-
meldung beim Ae. C.S. als Rekord iiber Distanz und Flugdauer
eintragen zu lassen.

Los geht's, ein Teil der Mannschaft erreicht Lachen mit dem
Modell im Auto etwas schneller, so dass bei Ankunft des

auch nicht gerade langsamen Bootes die Flugi bereits startklar
gemeldet werden konnte.

Wir hatten uns einiges vorgenommen, denn im Gegensatz zum
Flug vom vergangenen August wollten wir dieses Mal von
Lachen bis ins untere Seebecken und zuriick fliegen. Die vor-
her ausgemessene Luftliniendistanz betrug dabei iiber 50 km
und wir rechneten mit ciner Flugzeit von ca. 70-80 Min. je
nach Windverhiiltnissen. Ein vorgingig durchgefiihrter Test-
flug mit nicht ganz voll geltllten Tanks hatte cine Flugzeit von
92 Min. ergeben, es miisste also reichen. Zudem hatte der Ober-
bootslithrer ein schnelles Coronet Sportboot mit einem mit

Abgaslader ausgeriisteten Volvomotor bereit, so dass cin gera-
der Flug, ohne zeitraubende Schleifen moglich sein sollte.
Unmittelbar vor dem Start tritt die obligate Panne cin, eine
Strebenbefestigung am Fliigel bricht und muss ambulant ge-
flickt werden.

Dann aber ist es soweit, Heini hebt das schwer beladene
Modell sicher von der Piste ab und iiberfliegt den Startplatz
in cinem weiten Bogen, damit geniigend Zeit gewinnend um
sich selber ins Boot zu begeben.

Bei leichtem Gegenwind geht es nun auf die uns bereits bestens
bekannte Strecke, die Fahrt und damit die Fluggeschwindig-
keit liegen anfinglich etwas tiber 60 km/h, was aufgrund der
Motordrehzahl im Boot leicht festgestellt werden kann.

Ohne Gegenwind wiirde das noch voll beladene Modell schnel-
ler fliegen, denn beim letzten Flug musste der Pilot zu Beginn
des Fluges grosse Volten einbauen, um so die hohere Geschwin-
digkeit des «Spirit» auszugleichen.

Entsprechend schnell kommen wir voran. Die bekannten Ort-
schaften zichen an uns voriiber und nach knapp halbstiindigem
Flug kommt erstmals die Wendemarke in Sicht, das Hoch-
kamin der Fa. Terlinden in Goldbach.

Minuten spiter schon umrundet Heini den von uns gewiihlten
und ausgemessenen Fixpunkt in eciner eleganten Steilkurve,
derweil Freund Schramme mit kalten Fiissen auf dem Dampf-
schiffsteg stehend, den Vorbeiflug mit der Kamera festhiilt.
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Der Gute hatte uns wesentlich frither erwartet und war froh,
als wir endlich doch noch auftauchten. Nach dieser Ehrenrunde
geht es sofort zuriick, dem Endziel zu, wobei das Modell durch
den inzwischen verbrauchten Brennstoff sichtlich langsamer
fliegt.

Bis jetzt hatte es tatsichlich nicht die geringste Schwierigkeit
gegeben. Eine beim Startvorgang ausgehingte Strebe pendelte
zwar im Fahrtwind munter mit, scheint aber so sicher zu hin-
gen, dass nicht mit deren Verlust und damit mit einem vorzei-
tigen Abbruch des Unternehmens zu rechnen ist. Geht nimlich
cin Teil des Modells unterwegs verloren, so kann eine Rekord-
leistung nicht anerkannt werden.

Nach etwas mehr als einer Stunde nihern wir uns erneut dem
Seedamm und der damit verbundenen Briickendurchfahrt und
es gibt ein paar bange Minuten als unmittelbar an der eng-
sten Stelle der an sich schon schmalen Durchfahrt zwei an-
einandergekoppelte Ledischiffe die Fahrrinne blockierten.
Aber in solchen Fillen muss man eben cinen gewiegten Ober-
bootsfithrer an Bord haben, der wie der unsere in der Lage ist,
mit einem eleganten Manéver die Klippe zu umschiffen um
dann mit Vollgas in den offenen See hinauszubrausen.

Die Kirchtiirme von Lachen kommen niher, wir begeistern
uns immer wieder am herrlichen Flugbild, wobei das mit Ri-
dern ausgeriistete und tief tiber der Wasseroberfliche dahin-
fliegende Modell einfach eine Augenweide ist. Nach einer Stunde

und zwanzig Minuten Flugzeit kreist der «Spirit» wieder tiber
der vertrauten Landebahn, darf aber noch nicht absitzen, denn
wir wollen ja bis zum letzten Tropfen Sprit weiterfliegen.
Nach weiteren 22 Minuten 24 Sekunden passiert es dann, der
TOfT stellt ab und in elegantem Landeanflug setzt Heini den
Foigel so sanft auf die Piste, dass die immer noch nach unten
hingende Strebe nicht mal einen Kratzer abbekommt.
Grosses Hallo, Begliickwiinschen der Beteiligten, Hindeschiit-
teln und das diskrete Pfupfen eines Champagnerzapfens be-
enden den feinen Flug.
Anlasslich einer zwei Tage spiter stattfindenden Nachlese bei
«Emilio» waren sich alle Beteiligten darin einig: « Es war sau-
glatt, man miisste 6fters sowas machen.» Und das werden wir
auch tun!
Fif 16 Foigel!
Hans Waeffler

Technische Daten:

Spannweite : 200 cm

Liinge: 131 cm

Motor: Webra 10 cem Blackhead
Anlage : Kraft (1966 ca)
Flichenbelastung :

leer: ca. 60 g/dm?

voll: ca. 80 g/dm?

Aus dem Bediirfnis heraus, ein einfaches RC-
Segelmodell zu verntinftigem Preis auf den
Markt zu bringen, ist seinerzeit die «Zirimove
RC» entstanden. Das Modell « Move 2», eine
Konstruktion von Ernst Klauser, wird seit vielen
Jahren in den Zircher Schulen gebaut. Die
uberzeugend guten Flugeigenschaften haben
unseren Mitarbeiter und Segelspezialist, Herrn
Hanno Pfeiffer dazu angeregt, ein RC-Segel-
modell abzuleiten. Voraussetzung bildete die
Beibehaltung der guten Flugeigenschaften und
eine einfache Konstruktion unter maglichster
Ausniitzung vorhandener Bauteile der « Move 2 ».
Dies ist gut gelungen und so erfreut sich das
Modell «Zirimove RC» bereits grosser Beliebt-
heit.

Es ist fliir 2 Funktionen ausgelegt, Seiten- und
Hohensteuer. Vor allem im Hinblick auf die
neuen kleinen Anlagen (Multiplex Mini 2 und
Simprop Super 2) dirfte das Modell noch ver-
mehrten Anklang finden, denn es ist speziell fir
kleine Anlagen geschaffen. Auch die Varioprop
unter Verwendung von Mini-Servos und Mini-
Superhet mit 4 Kanalservobaustein kann unter-
gebracht werden.

Uber die Flugeigenschaften der «Ziiriméve RCy
konnte ich mich personlich tiberzeugen, habe ich
doch damit die ersten RC-Segelflugversuche ge-
macht, unter Assistenz natirlich von Herrn H.
Pfeiffer. Selbstgesteuert habe ich das Modell
allerdings nur in grosser Hohe, zur Landung tiber-
gab ich Unerfahrener den Sender wieder meinem
Experten.

Im Bausatz ist praktisch alles enthalten. Viele
Teile sind vorgefertigt andere wieder zugeschnit-
ten. Die Rippen sind gestanzt. Das Material fir
den Pylonaufbau ist ebenfalls enthalten, wie
auch samtliche Ruderanschliisse (Ruderhorn,
Rudergestiange usw.). Der Bauplan ist 1:1 tiber-
sichtlich dargestellt, eine Bauanleitung liegt
auch bei. Nicht enthalten sind: Leim, Spannlack
und Uberzugsmaterial. A propos Uberzugsmate-
rial: Mein Modell ist mit orange-transparentem

Supermonokote bespannt und sieht prachtig aus.
Wenn der Bausatz in einer einfachen Tite an-
geliefert wird, so ist dies nur zur Kostenersparnis,
denn wie eingangs erwahnt, soll damit ein preis-
glinstiges RC-Segelmodell angeboten werden.
Der komplette Bausatz inkl. Bauplan M 1:1,
Bauanleitung kostet Fr. 68.—. Spannweite
208 cm.

Abbildung 1 zeigt die «Ziriméve RC» in einer
Ansicht von unten und Abbildung 2 zeigt deut-
lich den RC-Einbau, verschliessbar mit einem
seitlichen Deckel sowie den Pylon mit montier-
tem Motor Cox Dee Tee .051.

W. Streil
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Beinahe undenkbar
und doch wahr

Selbst in einer Strafanstalt dirfen Haftlinge
Flugmodelle bauen und diese sogar im Freien
fliegen lassen. Ein Lehrer der Kant. Strafanstalt
Regensdorf schreibt uns folgendes:

Wir fiihrten in unserer Aussenstation Ringwil
einen Modellbau-Kurs mit Ihrem Modell «Pic-
colo» vom Januar bis Mai durch. Zu Beginn
waren es sechs Mann, die sich an diese Arbeit
jeden Donnerstagabend 18.45-21.00 Uhr mach-
ten. Durch Entlassung (2 Mann) und durch
sonstige Abgange (2 Mann) wurde diese Werk-
mannschaft stark dezimiert, durch einen getibten
Insassen aber wieder erganzt.

So traten am Schlussfliegen vom Samstag, den
27.Mai drei Mann an; ein vierter Teilnehmer
hatte sich im letzten Augenblick entschlossen,
sein %Fabrikat als Deckenschmuck ohne Be-
spannung zu verwenden. Dem Schau- oder
Schlussfliegen massen wir alle grosste Bedeu-
tung zu, sollten doch damit die andern — schwei-
gende Mehrheit wirds genannt — zum Basteln
angereizt werden. Hauptsache war aber, dass
die mit viel Miithe und Schweiss entstandenen
Modelle «richtig» fliegen konnten.

Nun, der Wettergott war uns nicht hold gesinnt:
wie wir nachher aus den Zeitungen erfuhren,
wehte dazumal ein Sturmwind von durch-
schnittlich 756-80 km/h. So konnten wir nur
in einer windgeschiitzten Mulde, die zur Halfte
mit Tannenwald gesaumt war, Kurzflige aus-
fuhren. Als Kursleiter musste ich mit den Er-
bauern flirchten, dass die leichten Modelle eine
schnelle Beute des heftigen Windes wiirden
und irgendwohin zu Boden geschmettert, oder —
trotz Thermiksicherung — auf Nimmerwieder-
sehen entfiihrt (ohne bewaffnete Gewalt!) wer-
den. So mussten wir uns halt mit dem «Mini-
flugmeeting» begntgen, denn eine Verschiebung
kam nicht in Frage, weil in unserem «Internat»
hin und wieder Entlassungen vorkommen (!).
Durch Frau Streil wurde uns eine Modellbau-
tasche fur den «Bye-Bye» gestiftet; zusammen
mit zwei Kuchen und einem schonen Buch gabs
also auch Preise. Die Range wurden durch ein
einmaliges Kurzfliegen herausgeknobelt: das
Modell, das sich am langsten «oben» (ca. 2-3
Meter iber Boden) halten konnte, verhalf sei-
nem Erbauer zum Siege.

Der Sieger wihlte ohne Zogern den « Bye-Bye»
aus mit dem Bemerken, dass es schon «toll»
sei, dass eine Firma ein derart schones Ge-
schenk mache. Auch ich mochte mich dieser
Bemerkung anschliessen und vielmals fir das
grosse Entgegenkommen danken.

Dieser Kurs gab uns Gewissheit, dass wir auch
mit unseren Leuten (Erwachsenen) solche Ba-
steleien betreiben konnen. Das Bauen eines,
oder gar mehrerer Flugmodelle zeigt aber auch
auf eine grosse Schwache unserer Klienten: der
Mangel an Ausdauer. Das Segelflugmodell-
Bauen ist aber gerade ein bestens geeignetes
Mittel um die Ausdauer zu schulen, und auch
um die Freude an einem fertigen Produkt zu
wecken. Dies alles ermoglicht es einem ehema-
ligen Insassen unseres Etablissements sich bes-
ser in der Freiheit und mit seinen Mitmenschen
zurechtzufinden.

Ferner zeigte es sich, dass ein Modellbau-Kurs
selbst in der geschlossenen Anstalt — im Haupt-
geschaft gewissermassen — moglich sei. Wir
werden in nachster Zeit Interessenten fiir diesen
Kurs suchen. Natirlich wagen wir uns auch hier

zuerst an den «Piccolo» und spater, wenn
gentigend Interessierte mit Talent vorhanden
sind, an eine Fortsetzung mit hoheren Ansprii-
chen.

Ilhnen nochmals fur Ihr Wohlwollen dankend
grisse ich Sie freundlich

Kantonale Strafanstalt Regensdorf
Der Lehrer: H.Gasser

Rohacell ein neues
Material fiir Modellbau

Rohacell ist ein Polymethacrylimid-Hartschaum-
stoff. Seine natirliche Farbe ist weiss und seine
Zellen sind fein und zu tber 95% geschlossen.
Die Rohdichte von Rohacell 51 betragt 50 kg/m3.
Die Standardabmessungen sind 50 x 100 cm.
Rohacell ist ein sprodharter Schaumstoff mit
ausgezeichneten mechanischen Eigenschaften,
hoher Warme- und Losungsmittel-Bestandig-
keit.

Rohacell lasst sich mit den herkommlichen Klebe-
mitteln leimen und zwar Cellulose — wie auch
Kunststoffklebern.

Die Verarbeitung des Materials ist denkbar ein-
fach, zuschneiden kann mittels Frasen, Band-
sagen oder Messer erfolgen.

Rohacell kann fiir Flug- und Schiffsmodellbau
wie auch im Architektur-Modellbau vielseitig
angewendet werden.

Preis fiir Rohacell-Platten siehe unter CES-Neu-
heiten.

Schiffsmodellbau —
auch in Schulen

Anlasslich der Eroffnung des neuen Schulhauses
des Freien Gymnasiums waren unter anderem im
Bastelraum auch die von den Schiilern erbauten
Schiffsmodelle ausgestellt. Seit geraumer Zeit
werden in dieser Schule unter der Leitung von
Herrn Heller Schiffsmodelle gebaut und zwar
einerseits ein Serienmodell, die Elke HF 408,
anderseits steht es einer Kategorie Schiilern
offen, nach freiem Willen etwas zu gestalten.
An der Ausstellung nun standen rund ein Dut-
zend Elke HF 408 in Reih und Glied und es galt
unter anderem, das am schonsten gebaute Mo-
dell zu erklren, eine Aufgabe, die nicht leicht
ist. Man musste einerseits nach den Gesichts-
punkten Genauigkeit und Planechtheit, dann
aber wieder nach Bauausfiihrung und Sauber-
keit, wie auch Farbgebung punktieren. Einige
der Modelle waren sauber gearbeitet, dann aber
beim Lackieren und Bemalen teilweise wieder
«verwdlstety statt verschonert worden. Andere
haben es verstanden, mit Farbe Fehler zu ver-
decken. Immerhin, die ausgestellten Modelle
hinterliessen im Grossen und Ganzen einen gu-
ten Eindruck und die Dutzend-Staffel der Elke
HF 408 war sehenswert.

Daneben standen auch die eigenen Konstruk-
tionen zur Schau. Mittelpunkt der ganzen Aus-
stellung bildete ein historisches Schiff in der
Grossenordnung von etwa 1 m Lange und etwa
1,2 m Hoéhe, ein imposantes Bauwerk. Wie vom
Leiter zu erfahren war, war es grosstenteils sein
Werk, einige der Schiffsmodellbauer durften mit-
helfen. Die selbsterfundenen Schiffe waren
allerdings zum Teil sehr klobig oder irgendwie
zu phantasievoll. Immerhin ist es erfreulich, fest-
zustellen, dass sich noch junge Schiiler im Rah-
men der Handfertigkeit dariiber freuen, ein
Schiffsmodell zu basteln.

CES-Neuheiten

Wir haben einige Artikel neu in unser Sortiment
aufgenommen und mochten lhnen die wichtig-
sten davon jetzt noch vorstellen. Unser neuer
CES-Katalog 11 erscheint dann im Laufe Herbst
72 und wird vollstandig tiberarbeitet und a jour
sein.

PB 21

IBA-Fertigmodell. Motoren 2,5-3,5 cm?, Spann-
weite 127 cm. Rumpf aus GFK weiss eingefarbt,
Tragfliigel mit fertig eingebauten Querrudern,
Hohenleitwerk als Pendelruder. Das Modell ist,
wie alle IMB-Modelle, fix-fertig. Motor, Ge-
stange und RC-Anlage einbauen und fliegen.

IBA-Fertigmodell (d) Fr. 393.—

Cessna Skyhawk

160 cm Spannweite, Motoren 5-6 cm?. Nach
Original-Unterlagen rekonstruiert, Polyester-
rumpf und Polyesterbauteile. Fertige beplankte
Styropor-Fligel, Leitwerkbauteile zugeschnitten.

Leima-Fertigbaukasten (d) Fr. 298.—

Acrostar Mk. Il

160 cm Spannweite. Motoren 10 cm3. GFK-
Rumpf, fertige beplankte Fliigel und Hohenleit-
werk, Duralfahrwerk mit Radverkleidung. Auch
fir Querruder- und Landeklappen. Der Baukasten
enthalt auch Plan, Hauptfahrwerk, Radverklei-
dungen.

Topp-Fertigmodell (d) Fr. 285.—
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FW 190 (Baujahr 1945)

170 cm Spannweite. Motoren 10 cm?. Speziell
fur RC-Kunstflug konstruiert. GFK-Rumpf, fertig
beplankte Fligel und Hohenleitwerk. Inkl. Plan,
Hauptfahrwerk, Flaps.

Topp-Fertigmodell (d)

Mirage

122 cm Spannweite, 120 cm Lange ii.a. Motoren
8-10 cm?. Nach einer Biesterfeld-Konstruktion.
GFK-Rumpf, beplankte Styroporfliigel, Bauplan.

Topp-Fertigmodell (d) Fr. 340.—

PT 17

158 cm Spannweite. Motoren 10 cm?. Original
Scale-Nachbau des amerikanischen Schulflug-
zeuges. GFK-Rumpf, beplankte Fertigfligel und
Leitwerk, Plan, Fahrwerk und Streben.

Fr. 390.—

Topp-Fertigmodell (d)

Hawker-Tomtit

135 cm Spannweite. Motoren 6,5 cm?. Doppel-
decker der 30er Jahre. Ausgezeichnete Flug-
eigenschaften. Gestanzte und gefraste Bauteile,
Fahrwerk, Streben, Scale Plastic-Zylinder, Scale
Rader und Spinner. Authentische Schiebebilder.

Veron-Schnellbaukasten (e) Fr. 217.—

Joker

105 cm Spannweite, Motoren 3,5-5 cm?3.
Schnittiges, kleines RC-Tiefdeckermodell. Weis-
ser Kunststoffrumpf, balsabeplankte Fertigfliigel,
vorgefertigte Querruder und Leitwerksteile, Be-
schlage, Fahrwerk.

KDH-Fertigbaukasten (d) Fr. 220.—

Riieblilinder RC

183 cm Spannweite. Aus dem A-2 Modell
Rueblilander ist ein RC-Segelmodell entstanden.
Fliigel und Leitwerke werden beibehalten, ledig-
lich der Rumpf ist umkonstruiert worden. Das
Rumpfmaterial ist als Zusatzbaukasten er-
haltlich, man kann deshalb den Rueblilander
wahlweise A-2 oder RC fliegen. Der RC-Rumpf-
zusatzbaukasten enthalt alle notwendigen Bau-
teile, teilweise vorgearbeitet und vorverleimt,
Zusatzbauplan, Anleitung und Stickliste.

Polyesterrimpfe zu Cirrus

Zum Modell Cirrus sind Polyesterrimpfe liefer-
bar, glasfaserverstarkt.

Preis Fr. 69.—

Polyester-Schiffsrimpfe zu WS 14
Lange 138 cm Fr. 105.—

Rohacell-Hartschaumstoffplatten

Format 50 x 100 cm

Dicke: 1 2 3 4 5 6
Fr. 3.30 4.70 6.50 8.30 10.50 11.60
Rohacellplatten konnen fiir den Versand nur
gedrittelt werden, also in Platten von 33x50 cm
verschnitten. Ein Versand in Platten von 50x
100 cm ist nicht moglich.

Liquidationen

Thunderbird, 169 cm Spannweite, RC-Mehr-
kanal-Tiefdecker, Motoren 8-10 cm?.

Jap. Schnellbaukasten Fr. 130.—

Skylark, 132 cm Spannweite, Kreisflug-Akroba-
tikmodell. Motoren 5-6 cm?.

Sterling-Schnellbaukasten Fr. 50.—

Maxi, 146 cm Spannweite RC-Tiefdecker, Mo-
toren 8-10 cm?3.

Robbe-Schnellbaukasten Fr. 95—
Maxi-Fertigmodelle Fr. 210.—

Fokker D VII, 128/109 cm Spannweite. Motoren
5-6 cm?.

Robbe-Schnellbaukasten Fr. 82—
Motoraufbauséatze zu Schleicher K 10 je Fr. 5.—

Gespritzte PVC-Riumpfe zu Windspiel (alte Aus-
fihrung) je Fr. 60.

Schaumstoffrimpfe zu Schleicher K10 je Fr. 8.—

Consul, 103 cm Spannweite, Motoren 0,8—
1,5 cm3.
Graupner Schnellbaukasten Fr. 60.—

Constellation, 62 cm lang.
Graupner Schnellbaukasten Fr. 50.—

Schaumstoffriimpfe zu Constellation Fr. 15—

Super Tigre ST 60 RC mit Schalldampfer
Fr. 195.—

Webra Mach Il RC 2,5 cm? Diesel Fr. 75.—

Kosmic 15, 2,5 cm' Rennmotor mit Resonanz-
schalldampfer Fr. 120.—

do Marine Fr. 120.—

Motorbock zur Lagerung von Verbrennungs-
motoren in Schiffsmodellen, fiir Motoren bis
5 cm3, Fr. 15—

Decaperm-Special, 6 V leicht gebraucht
Fr. 28—

Empfanger-Zusatzstufen zu Grundig RX 14
Fr. 80.—

Simprop Super | kompl. mit Servo D 502 und
Zusatzservo, Akkus, Quarzen, Ladegerat

Fr. 450.—
Zusatzservo einzeln Fr. 75.—
Occasionen
Simprop Alpha 2007/7 mit 4 Servos kompl.
Fr. 1200.—

2 Simprop Tiny Standard-Servos je  Fr. 85.—

1 Fertiges Segelschiff, 90 cm lang  Fr. 120.—

(nur Abholung, kein Versand)
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